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内容内容

• 对可持续交通的认识

• 可持续交通发展目标

• 中国城市无车日活动

• 公共自行车项目

• 结论
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机动车发展趋势
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不可持续的交通发展趋势

• 自然资源（特别是石油）的可用性负担

• 机动车尾气给生态系统和人类健康带来了
全球性和局部性破坏

• 与机动化交通工具使用相关的其他问题
交通事故
高分贝噪音
土地利用变化使栖息地破碎化和丧失，影响生
物多样性和生态系统完整性
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可持续发展与可持续交通系统可持续发展与可持续交通系统

• 可持续发展
满足当代人的需要

不影响后代生存发展需要

• 可持续交通系统
不危害公众健康和生态系统

对可再生资源的利用速度不超过其再生速度

对不可再生资源的利用速度不超过可再生替代
资源的再生速度

交通系统对可持续性产生的不利影响交通系统对可持续性产生的不利影响

不可再生资源损耗景观不可再生资源损耗

动物栖息地的破坏甚至消失社区宜居性使用者成本

噪音社区凝聚力设备成本

水污染人类健康交通事故伤害

气候变化弱势群体的出行出行障碍

空气污染公平性拥堵

环境社会经济
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交通系统长期可持续发展条件

• 交通系统对经济和社会福利总的积极贡献不断增
长（对社会的消极影响不断降低）

• 对人类健康和环境的消极影响降低到或低于可持
续交通发展的长期目标

可持续交通发展目标可持续交通发展目标
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以目标为导向的构建方法

• 建立符合可持续交通发展要求的长期目标

• 依据这些目标逆向返回到当前状况，制定分阶段
实现这些目标的战略和措施

• 以反映交通特征的可量化指标以及环境影响指标
对系统进行评估

瑞典减少二氧化碳排放的目标
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−20%−20%0海运
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OECD可持续交通发展目标（2030年）

• CO2：降低CO2排放量，使大气中的CO2浓度保持稳定或低于

1990年水平，以免气候发生变化。因此，交通部门排放的
CO2总量不得超过1990年CO2排放总量的20%~50%，具体取决

于各个国家的具体状况

• VOC：遵循 WHO 关于人类健康和生态系统保护的《空气质
量准则》，大幅降低致癌VOC和臭氧引起的破坏。与交通相
关的VOC排放总量不得超过1990年VOC排放总量的10%（对于

极度有害的VOC则更少）

• NOX：遵循 WHO 关于人类健康和生态毒性的《空气质量准则
》，大幅降低环境中的 NO2 和臭氧水平以及氮沉降引起的

破坏。这意味着交通部门排放的NOX总量不得超过1990年NOX
排放总量的10%

OECD可持续交通发展目标（2030年）

• 颗粒：减少细小颗粒（尤其是直径小于10微米的颗粒）排

放，避免有害的环境空气级别。与 1990 年的水平相比，需
要交通部门减少 55%~99% 的细小颗粒 (PM10 ) 排放，具体

取决于本地和区域性状况

• 噪音：交通噪音的室外噪音级别不得导致健康问题或严重
干扰。根据局部区域性状况，可能需要降低交通噪音，白
天噪音最多不得超过 55 分贝，夜间和室内噪音最多不得超

过 45 分贝

• 土地利用：土地利用和用于运输、维护和存储运输车辆的
基础设施开发必须满足局部区域性目标，以便保护空气、
水、生态系统和生物多样性。同1990年水平相比，交通活

动需要修建的基础设施用地更少，可能需要在建成区还原
和扩展绿色空间
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欧盟减少交通系统对环境影响的绝对目标

与1990年相比，交通基础设施将占用
更少的土地份额

土地利用

白天不超过55~70分贝，夜晚或室内不
超过45分贝

噪音

来自交通的粉尘排放减少55%~99%颗粒(PM 10)

不超过1990年与交通有关的排放总量

的10%
氮氧化物(NOx)

不超过1990年总排放量的10%挥发性有机化合物
(VOCs)

不超过1990年总排放量的20%二氧化碳(CO2)

至2020年的长期量化指标污染物类型

建立可持续交通发展长期目标的关键要素

• 目标涉及的内容或领域，一般以不同交通方式和
污染物类型为主

• 目标时限，长期目标通常为30~40年，还可以设
定更短时限的中期目标，例如10~20年

• 目标的量化，一般以某一个时间点为基准，制定
现状、中期时限和长期时限相对于基准点的量化
值
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中国城市无车日活动中国城市无车日活动

2006年12月
发出倡议
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• 主题：绿色交通与健康

• 目的：宣传公交优先理
念

• 110 个城市市长签署承
诺书

2007年首届活动

首届活动剪影首届活动剪影

城市城市特色活动特色活动

活动启动仪式活动启动仪式
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首届活动剪影首届活动剪影

公交服务品质改善公交服务品质改善

广泛的公众参与广泛的公众参与

首届活动剪影首届活动剪影

政府领导率先垂范绿色出行政府领导率先垂范绿色出行
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首届活动剪影首届活动剪影

无车日活动无车日活动

• 主题：人性化街道

• 目的：鼓励地方政府
改善和重新分配为非
机动车和行人使用的
道路空间

• 新增8个城市开展活动

2008年无车日活动
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20082008年活动剪影年活动剪影

• 主题：健康环保的自
行车和步行交通

• 时间：9月22日

• 目的：鼓励地方政府
改善自行车和步行出
行环境，强调改善城
市空气质量和节约能
源的必要性

2009年无车日活动
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广告片

宣传片

公共自行车项目公共自行车项目
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自行车出行比例大幅度下降
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拥有和计划推出公共自行车服务的城市

• 有一定规模：杭州 上海 武汉

• 拥有：北京 广州 济南 常州 江阴 天津 苏州 南
昌 深圳

• 计划推出：南宁、都江堰
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共同特点

• 费用：相当于免费服务

• 设施：简单，一般无需专人管理

• 技术：采用多种现代科技手段

• 租借方式：通租通还

• 运作模式：政府与企业合作

运作模式差异

• 自上而下：杭州

• 整个系统由政府引导，依托
公交公司运作

• 自下而上：上海

• 系统由永久公司自主开发、
推广，寻求与政府合作



2 & 3 Sep. 2009, Beijing, ChinaGreen Transport for Growing Cities

@ 2009, LTA Academy, Singapore p. 16

规划方法差异

• 2008年5月推出
首批2500辆公

共自行车，在
61个服务网点
试运行

• 规划范围：主城
区范围内8个区

• 规划人口：283
万（2020年）

杭州：先试点后规划

杭州规划要点

• 功能定位：纳入城市公交系统，解决公交出行“最
后一公里”问题，提升公交服务水平，提高公交分

担率

• 规划假设：2020 年，城市居民人均日出行次数
2.4 次；非机动车出行比例20%，自行车和电动车
在非机动车出行中的比例1:1；80%的自行车和
20%的电动车出行转换为公共自行车出行；日租
用次数6~7次

• 车辆规模：12.4~14.5万辆（2020年）
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杭州规划要点

服务点类型

公交点
居住点
公建点

休闲旅游点

大专院校点

服务点间距

固定点间距800~1000米，服务半径400~500米，配车规
模30~140辆
移动点间距300~400米，服务半径150~200米，配车规模
8~12辆。

使用特征

• 租用群体：以居民为主，城区租车数占总量的
88%，早晚高峰租用量占总量的25%

• 租车次数：日均租用量超过10万辆次，每车日均
租用6次

• 租车时长：风景区、商业休闲区明显高于住宅区

截至2009 年6 月15 日，800 个服务点正式运营，
投入车辆17342 辆
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• 首先对2009年拟建设的800个租赁点进行布局规划

• 后续布设点位在每年年末居民意见反馈后制定

规划方法差异

武汉：逐年滚动规划

武汉规划要点

• 功能定位
接驳公共交通

服务短距离出行

服务大型旅游、休闲
景区

• 布局思路：总量控制
，分类分块，平衡规
模，灵活调整

• 已建成服务点486个，
拥有公共自行车9000
余辆
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国际公共自行车范例城市实施效果国际公共自行车范例城市实施效果

带来出行改变

3%60%135%巴塞罗那
Bicing

10%57%44%里昂Vélo’v

5%61%70%巴黎Vélib’

公共自行车取
代小汽车的比

例

使用公共自
行车上下班

的比例

实施后全市自
行车使用增长

比例

系统名称
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减少大气污染

• 巴塞罗那Bicing系统实施第一年，城市CO2排放约
减少4176t

• 巴黎Vélib’2.06万辆公共自行车，每车年平均行
驶里程约1万km。如果这些出行全部使用小汽车完
成，巴黎每年将多排放CO2近3.3万t

• 里昂Vélo’v从2005年运营以来，截至2009年3月，
用户总计骑行4212万km，相对于汽车出行，相当于
减少了8424tCO2排放

提高资源利用率

7 5006~12巴塞罗那
Bicing

2 2005~8里昂
Velo’v

10 00010~15巴黎
Vélib’

平均行驶里程
/(km·车-1·a-1)

平均使用次数
/(次·车-1·d-1)系统名称
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结论结论

• 公共自行车项目和城市无车日活动是我国正在进行
的绿色交通实践，是推动可持续交通发展的范例

• 提供绿色出行选择方案，减少机动车行程总数以及
形成有利于可持续发展的土地利用模式，是常规意
义上最具有可持续性的交通发展战略

• 从系统层面构建可持续交通发展体系，制定体现经
济、社会和环境之间平衡的可持续交通发展长期目
标，制定评估长期目标、交通规划和交通实践的量
化指标体系，制定可持续交通发展的政策框架是当
务之急
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联系方式：

张宇
中国城市规划设计研究院城市交通研究所

《城市交通》杂志社
北京市三里河路9号
电话：010-58323221

email: zhangyu@caupd.com


